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INTRODUCCION

Fste manual de servicio de entretenimiento ha sido escrito para
proporcionar a un mecanico competente un mejor conocimiento de

como funciona la Hy-Fi. $i no posee este conocimiento la Hy-Fi

sera un misterio v se puede perder mucho tiempo y esfuerzo in-

tentando corregir una pequena averia.
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DESCRIPCION

E1l diseno de la valvula de control de fidelidad hidraulica de McConnel,
o como se llama comunmente la 'Hy-Fi', se aleja totalmente del tipo
convencional de valvula de control que se usa en la mayor parte de los
equipos hidraulicos. El selecto montaje de vastagos, montados con hol-
gura en animas finamente rectificadas y brunidas, se proporciona con la
valvula de control Hy-fi.

La Hy-fi consiste en un bloque de aleacion de aluminio de multiples pasos
perforados y aterrajados en cuyo interior se montan componentes de tipo
capusula, No existe contacto de metal con metal de piezas moviles dentro
del bloque mismo por tanto el problema del desgaste se limita en gran
manera a sblo las capsulas que pueden reponerse. Estas capsulas consisten,
en diveras valvulas de retencidn estampadas con diferemtes codigos y val-
vuals de seguridad de conduccion blogueada que tienen estampada su pre-
si6n nominal. Otros componente tipo capsula son la valvula principal de
seguridad estampada de modo similar, la valvula de corte y los montajes

de vastago y de bobina.

¥n una amplia gama de equipo Mcfonnel se hallan en funcionamiento diversas
variaciones de la Hy-fi. Basicamente todas las Hy-fi son similares: usan
las mismas piezas que son intercambiables de una caja de control a otra.

Los modelos de Hy—~fi varian segin la aplicacion. Se cambian los reglajes de
las valvulas de retencion y de la valvula de seguridad segin se requiera.
Obviamente la accion de descenso de una horquilla de levantamiento ha de
ser muy diferente a la accion de caida bastante rapida del brazo principal
que esta perforando una trinchera.

Se dispone de modelos de dos y de tres palancas que proporcicnan control
respectivamente para cuatro o cinco circuitos de pisten bietapico.

Todos los modelos de la Hy-fi son valvula de centro. abierto de circuito en
derivacion. Cuando se necesita un sistema de "centro abierto o cerrado' se
incorpora simplemente una palanca de desconexion en el lateral de la Hy-fi.

ANTIFALLO

Todas las Hy-fi tienen incorporado un dispositivo ANTIFALLO, con lo que si
se carece de suministro de aceite, cuando la bomba hidraulica no esta fun-
cionando, la maquina no se movera aunque se toquen accidentalmente las pa-
lancas de accionamiento,

ENTRETENIMIENTO

Se ha puesto gran esfuerzo en el diseno de la Hy~fi para que pueda hacerse
el servicio de entretenimiento o incluso una revision completa sin desmontar
el equipo de 1la maquina y sin desconectar siquiera el tubo flexible excepto
quizas el tubo flexible de retorno de presionm baja. Al contrario que en las
valvulas de un motor de combustion interna, los vastagos de la Hy-fi pueden
quitarse y volver a pomerse en secciones alternas. Tambien son intercambia-
bles las valvulas de retencion, valvulas de seguridad, y los actuadores.

La Hy-fi puede mantenerse con un minimo de herramientas especiales y nota—
blemente, no se necesitan galgas de huelgo ni instrumentos de medicionm.
Laﬁﬁnica medicion que se necesita es aproximada; la medida es aproximada-
mente el espesor doblado de un paquete de cigarrillos.

CEOMETRIA DE LAS PALANCAS

La geometria de las palancas de accionamiento y de los balancines hace que
sea imposible accionar todos los servicios simultaneamente al hacer que sea
imposible presurizar ambos lados de un solo servicio al mismo tiempo.
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VISTA DIAGRAMATICA DEL CIRCUITO
DEL ACETITE DESDE LA GALERIA DE
PRESION AL PISTON

NOTA: Este plano se ha ampliadc
para mostrar los detalles. Las
lineas de puntos muestran la
posicidon efectiva de las valvu-
las de retencion.
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COMO FUNCICNA

1. CIRCUITO ABIERTO

Con la bomba hidraulica en funcionamiento y todas las palancas y vastagos en punto
muerto se suministra aceite .a través de la galeria A y pasa a traves de los pasos
transversales perforados By C. E1 paso C es la galeria de alta pre51on que alimen-—
ta a todos los vastagos. La galerla D gue esta conectada con C a traves de B es
tambidn una galeria de alta presion a traves de la cudl fluira el aceite pasando

la valvula principal de segurxdad s6lo si se sobrepasa la presion nominal del sis—
tema. El aceite pasa a traves de la galerla lateral B, pasando el a81ento abierto
de la valvula de cofte y llega a 1la galerla E de retorno de baja presiom, a traves
y alrededor de la seccion 1nfer10r de la valvula pripncipal de segurldad v fuera

de la coneccion de retorno a traves del filtro y otra vez al deposito de aceite.-

2. CIRCUITC CERRADO

Cualquler movimiento de la palanca de control para apretar un vastago acciona
automiticamente la valvula de corte que detiene todo aceite gue vaya a entrar
. en la galeria E y volver al deposito. A medida que la bomba continla env1ando
aceite al interior de la Hy-fl pero no puede volver, se acumula presion dentro
de la galeria C de alta presion. No obstante el imovimiento de una palanca de
control también ha apretado un vastago que deja que el aceite fluya al piston.
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VALVULA DE CORTE

La valvula de corte estd situada en la parte superior del bloque de control
hacia el lado derecho del operaric y se ve como una aguja que se proyecta
sostenida en su posicidn por un tormillo 1evantavalvu1as de cabeza Allen
situado en una barra transversal. La aguja pasa a través de una bobina de
latén v su extremo acanalado descansa dentro de un cartucho de centroe hueco.
El cartucho esta asentado junto a la galeria E de presion baja. Un anillo
partldo que rodea el cartucho permite el 11bre movimiento de éste dentro

del anima sin provocar desequilibrio de presion entre las secciones superior
e inferior del anima.

Cuando se hace fluir aceite a traves de la Hy-fi
en circuito 'Abierto', se levanta de su asiento
el cartucho levantando asi la aguja contra el
tornillo levantavalvulas. Se deja que el aceite
fluya pasando las acanaladuras de la agu]a 'y a
traves del centro hueco del cartucho asi como
también alrededor del mismo v mas alla del asien-
to abierto.

Cuando el circuito estid 'Cerrado', el tormillo
levantavalvulas empuja hacia abajo la aguja,
forzando al cartucho a su asiento antes de que
su extremo acanalado de la aguja supere la
tension del muelle de retorno de dentro del
cartucho. El extremo acanadalo de la aguja
desaparece entonces dentro del cartucho cor-
tando asi el aceite que fluye por las acanala-
duras. Esta accidn, si bien sucede muy rapida-
mente, es bietapica vy progresiva. Ahora el
corte es completo.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS5S VASTAGOS

Los vastagos se mantienen en posicion mediante
bobinas de laton que estan sujetas en el bloque
de aleacidn con anillos de resorte. El lado in-
ferior del vastago se soporta com el obturador de
copa. En efecto el vastago esta suspendido dentro
del bloque. El movimiento de balancin oprime al
vastago permitiendo que su fuste aterrajado entre

GALERTA DE

en el obturador de copa. Al mismo tiempo la parte PRESION
inferior del vastago entra en un obturador de
anillo y bloquea el paso de la galeria de retorno.
Ahora el aceite puede fluir pasando el obturador
de copa abierto y entrar en el area de la camara CAMARA DE
de presion. Un muelle de retorno neutraliza el PRESION
vastago cuando se suelta la palanca.
GALERIA DE
RETORRO

VALVULAS DE RETENCION

En la mayoria de los tipos de valvula en que se controla la bajada de un
cucharon totalmente cargado mediante la apertura efectiva de un vastago
se emplea con frecuencia alguna- forma de cierre o de valvula de retencion.
La inercia y aceleracion de un piston hueco muy cargado puede empujar auto-
maticamente y abrir completamente el cierre 1o cual a su vez produce cavi-
tacion en el lade de descarga, cerrando la valvula de retencién, parando
subitamente el peso y, por eonsiguiente, bajando con un movimiento brusco.

La cavitacidén la produce la inercia y aceleracidn
de la carga que a su vez causa que el embolo del
piston se mueva a tal velocidad que la descarga
de aceite de la bomba no pueda mantenerse al mis—
mo ritmo. Come resultado de esto un vacio o caida
sibita de presion permitira que la valvula de re-
tencion se cierre cuando no es necesario. En la
valvula de control Hy—Fl la velocidad de la aper— .
tura y cierre de la valvula de retencidn se regula
mediante el montaje ajustado de la aguja de la
valvula de retencidn em un agujero eiego situado
en la base de la valvula de retencion, que actia
como amortiguador o 'retardador’ para controlar
sus movimientos. Algunos tipos de valvula tienen
un amortiguador adicionmal del émbolo.

Cuando una valvula de retencion esté funcionando correctamente, habra unas
cuantas pulgadas de mayor movimiento del brazo después de que se haya sol-
tade la palanca de acc1onamlento, Por ejemplo, en una manana fria, un
tucharon cargado caerd 12 o mas pulgadas antes de pararse cuando se baje
el brazo principal. Esto es debido a que el aceite frio es mas espeso y
por tanto necesita mas tiempo para llenar el retardador.
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ABTERTO CERRADO

Funcionamiento de la Valvula de Retencion

El aceite que entra en la camara de presion acumula presidn contra el
émbolo de la valvula de retencion que se abre contra la resistencia de
una aguja accionada por muelle. La velocidad con que se abre el émbolo
acelerando el aceite a traves de la valvula de retencion y afuera al
portillo de servicio, se regula mediante la accion del 'retardador' del
fuste de la aguja que esta situado en un agujero ciego en el fondo del
cuerpo de la valvula de retemcion. E1 fuste de la aguja y -el agujero
ciego llevan incorporada una toleramcia de 0,0005". El montaje algo
suelto facilita un movimiento mas rapido del émbolo. Ademas, algunos
tipos de valvula de retencidn estin equipados con manguitos amortigua~
dores.

6. VALVULAS DE SEGURIDAD DE CONDUCCION BLOQUEADA (V.S.C.B.)

Cada uno de los circuitos excepto la seccion del cuchardon estda provisto
de valvulas de segurldad de conduccion bloqueada y su funcion consiste
en impedir que la maquina se sobrecargue y dane. Por ejemplo al tomar
una carga muy pesada a corta distancia y descargarla lejos a 90° de la
maquina, podria hacer que el tractor se volcase.

La valvula que tiene forma de cartucho est:
montada en el orificio inferior del bloque
de aleacion y tiene ajuste previo para ver-
ter aceite a presiones excesivas de conduc—
cion bloqueada a traves del cuerpo de la
valvula y de retorno al interior de la
galeria de retorno de baja presion.

El reglaje de presion del cartucho esta
estampado en su envuelta. Se omiten los
ceros. El cartucho se mantiene en posicion
mediante un wmuelle ligero y su asiento
descansa contra un obturador de nildn.

a) Circuito del cucharon

No pueden generarse presiones excesivas
de conduccion bloqueada dentro del cir-
cuito del cucharon y en ‘tal caso se mon—
tan falsos en lugar de valvulas. Los
obturadores de nilon y los muelles de
presion ligera siguen siendo necesarios,’
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b) Circuito de Giro u Oscilarte - Protec¢ion de Seguridad de Portillo Opuesto

Aplicable solamente al circuito de giro u oscilante. Emplea el mismo
cartucho que los demas circuitos que protegen el sistema contra la
" gobrecarga, por ejemplo, para llevar a parada um cucharon cargado.
El cartucho de seguridad pasa el aceite excesivo a traves de su cuer-
po v lo descarga directamente a traves de la valvula de seguridad
opuesta que levanta completamente su asiento y permite que el aceite
entre en el portillo de servicio del piston opuesto. Como el circuito
de giro usa dos pistones monoetapicos de la misma capacidad, la misma
cantidad exactamente de aceite descargado por un pistdn entra en el
otro. Esto asegura que no se produzca cavitacion ni consiguiente ence-
nagamiento del mecanismo de giro.

Hay que senalar tres puntos importantes sobre las secciones de giro:

1/ En los portillos de servicio no existen obturadores de nildm.

2/ Se han montado muelles mas pesados y potentes para sostener el
cartucho contra su asiento.

3/ La.galeria de retorno de baja presion, que esta perforada desde
el extremo de suministro al de retorno del bloque, se detiene
justo antes de llegar a la seccion de giro, y por tanto no es
posible adaptar la distribucion del tubo flexible segin la pre-
ferencia personal del operario, por ejemplo, al accionar la sec-—
cion de giro con la palanca de la mano derecha.

ACTUADORES

Son éstos dos pares de eémbolos con tope en cada circuito que se mueven
entre las agujas de valvula de retencion. Su funcion consiste en abrir
la valvula de retencion en el lado no presionado_del piston permitiendo
que el aceite retorne a través del obturador de vastago inferior abierto
a la galeria de retorno.

La presion de aceite que se acumula en la camara de presion fuerza a los
dos pares de émbolos a través del bloque. El émbolo de diZmetro mas
grande se mueve ligeramente antes que el de diametro mas pequeno debido
a su mayor area superficial. Este movimiento etapico se llama accidn.
bietapica. Elimina el martilleo y propor01ona un respuesta progresiva,
Al ser de 10ng1tud desigual, los embolos mas pequenos tienen wma carrera
que llega mas alla de la de los grandes, para embragarse con la aguja
saliente de la valvula de retencion opuesta, forzando a que la aguja
retorne a su 'retardador'. Ahora el émbolo de la valvula de retencion
queda libre para retornar de su asiento, dejando gque el aceite fluya a
traves del mismo.

Al volver el vastago a punto muerto se descarga la presion dentro de la
camara y la aguja de la valvula de retencion vuelve a cerrarse por la
accion de su muelle de retorne.




8.

VALVULA PRINCIPAL DE SEGURIDAD

La valvula principal de seguridad es un cartucho
con reglaje previo situado junto a la galeria
de presidn baja y la conexion de retorno del
aceite lo sostiene en posicion., La valvula solo
se pone en funcionamiento si la presion de la
galeria de alta presion sobrepasa la presion
nominal del reglaje previo. Una tension de mue-—
lie obtenida mediante una tuerca de manguito
sostiene la aguja contra su asiento. Después
del calibrado la tuerca de manguitc se aplasta
con un indentador para enclavar el roscado.

Las valvulas de seguridad de modelos anteriores
empleaban Loctite para sujetar el roscado.

Se ha estampado el reglaje de presion de la
valvula sobre la tuerca de manguito como sigue:

2 = 2000 1bs/p?
21 = 2100 1bs/p2
225 = 2250 lbs/p2
25 = 2500 1bs/p?

Funcionamiento de la VAlvula Principal de Seguridad

Cuando la presion que existe en el interior de la

Hy-fi alcanza la del reglaje de la valvula de se-

guridad, la aguja acanalada supera la presion del

muelle, se sale de su asiento y deja que el aceite
escape a través del cuerpo de la valvula al porti-
llo de retorno.

ALTA PRESTION

R
IR,

BAJA PRESION



STSTEMAS DE CENTRO ABIERTO/CERRADO

Esta funcion es necesaria si la Hy-Fi
funciona accionada por un tractor con
un sistema hidraulico de centro cerra—
do. La palanca de desconexidn que ac-
ciona un piston cierra la valvula de
cierre y deja que suba la presion den-
tro del bloque cuando las palancas
estén en punto muerto. Esta situacion
es también necesaria si una maquina
con montaje de articulacion esta sien-
do accionada por una bomba integral

de tractor v no existe medio de des~
viar el aceite procedente del suminis-—
tro de servieios exteriores.. En algunos
tractores, por ejemplo, Massey Fergu~
son, la valvula de aislamiento de
articulacion desvia el aceite del ci-
lindro de levantamiento de la articu-
lacion. No aisla los servicios exte-
riores. Por tanto es necesario cerrar
la Hy~Fi para detener el aceite que
réetorna al deposito. Ahora puede acu-—
mularse presion en el cilindro de le-—
vantamiento del tractor para.gue se
levante la maquina. en la articulacion
del tractor.

Es esencial que vuelva a establecerse la situacion de centro abierto despues
de que se haya bajado la maguina al suelo y antes de que se-vuelva a traba-
jar, de otro modo se producira un severo recalentamiento del aceite.

NOTA Se ha de tener cuidado de que se quite el montaje de balancin
sin perder el muelle vy bola gue se hallan retenidos debajo del
capacete de extremo del piston.
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ENTRETERIMIENTO DE LA HY-FI

Antes de comenzar a hacer servicio de entretenimiento o desmontar la Hy-Fi,
se ha de colocar toda la maquina en una posiciénm en que no puedan penetrar
en ella polvo o suciedad. Se limpiara el exterior del equipo y se hara una
limpieza concienzuda de la parte superior del bloque después de haber quita-
do el montaje de balancin si ha de hacerse algin trabajo en los vastagos o
valvula de corte.

NOTA: Sera necesario quitar la Hy-Fi de la maquina, por tanto no desco~
necte ningun tubo flexible de alta presion.

1. Palancas de accionamiento & montaje de balancin

a) Empunaduras Si alguna vez es necesario cambiar
las empunaduras de plastico se pueden quitar de
las palancas cortando cuidadosamente los anillos
de identificacion para dejar expuesto el pasador
de retén. Los anillos nuevos se pueden montar con
mayor facilidad en la ranura si primero se sumer-~
gen en agua caliente.

b) Balancines Estos pueden desgastarse gradualmen—
te produciende asi un movimiento de soltura en las
empunaduras. Eventualmente pueden desgastarse tanto
que no se opriman plenamente los vastagos, esto es,
que se produzca un movimiento de maquina lento. Al
renovar los balancines, examine también las partes
superiores de los vastagos por si tiemnen aspereza

y rasgunos y suavicelos si es necesario. Aplique
una capa de grasa al lado inferior de los balanci-
nes y renueve la grasa durante el servicio de entre-
tenimiento periodico.

El extremo de bola del balancin puede colocarse en
cualquiera de los dos extremos para aplicacién de
mano izquierda o derecha.

¢) Topes de envuelta protectora

No se permitira que la Hy-Fi continie en servicio con los topes de envuelta de
goma agrietados o estropeados. Si se deposita agua y particulas duras sobre el
mecanismo de balancin se puede producir un rapido desgaste y ademas puede afec-
tar a las partes superiores de los vastagos y a la aguja de corte.

2. Valvula de Cierre

Quite la palanca y el montaje completo de balancin. Saque la aguja de corte.
Afloje y quite la tuerca de anillo y quite la bobina de latdn tomandola con
un para de alicates de saliente de aguja. No coloque los alicates dentro de
la bobina. E1 cartucho de corte se puede quitar empujando una astilla de
madera dura dentro del centro hueco y levantando v sacandolo completo.

Existen cuatro problemas que corresponden a la valvula de corte.

a) i) Atasco de la aguja de corte Esto produce una situacion continua de
circuito cerrado: con funcionamiento constante de la valvula princi-
pal de seguridad. Los sintomas son: El aceite se calienta mucho. El
motor del tractor parece que esta forzado cuando ambas palancas estan
en pumto muerto: a veces se puede volver a establecer el circuito
abierto golpeando con un golpe oblicuo las empunaduras.
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ii)

b)

c)

Examine atentamente la aguja de corte para ver si muestra senales de
erosion, especialmente en la zona en que entra la aguja en la bobina
de latdn. Después de un periodo de funcionamiento el rapido enfria-
miento puede formar condensacion en forma de gotitas sobre el fuste

de la aguja y debajo de la corona metalica. Si se tiene la maquina sin
uso durante un tiempo antes de que se la vuelva a usar la aguja puede
permanecer en posicion de bajada. Se permite pulimentar ligeramente

la aguja con una arpillera o con papel de lija de reparar carrocerias

de vehiculos de graduacion fina (400).

Atasco del cartucho de corte

Es posible gue el cartucho se atasque
en el anima. Puede aliviarse esto
limando alrededor de la parte del
borde superior exterior un ligero
biselado. No cologue una junta to-
rica substituyendo el anillo parti-
do que hay alrededor del cartucho.

Desplome del muelle de retorno de la
aguia

El sintoma es que la Hy-Fi esta en
circuito abierto continuo y por lo
tanto no hay respuesta cuando se

.accionan las palancas. La aguja per-

manecera abajo v se podra comprobar
porque se vera un interespacio excesi-
vo en el tornillo levantavalvulas,
NOTA: No confunda estec con el atasco
de aguja que producira también un -
interespacio excesivo, pero con la
caja de control en circuito cerrado.

Se ha de cambiar el cartucho como mon-—
taje completo: aunque se puede desmon-—
tar, no se suministran por separado
los componentes pequenos.

Fugas de aceite

Normalmente las causa el sacar la aguja
para examinarla v volver a colocarla

a fraves de la bobina de laton. Existe
una pequena junta. torica dentro de la
bobina que se puede estropear facilmen-
te con las acanaladuras de la aguja. Si
se saca la aguja, se ha de quitar la
bobina para que la aguja se pueda pasar
hacia arriba a traves de ella.
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d)

Asiento de la Valvula de Cierre

Se ha colocado un obturador de plastico
debajo del cartucho y se monta por em~
puje al fondo del anima. Ocasionalmente
el obturador ha sido levantado por el
flujo del aceite que pasa sobre €l vy
el 'martilleo' del cartucho le ha gol-
peado haciendole perder la forma. En-
tonces se avrastra y puede encontrarse
atrapado contra el lado de la valvula
principal de seguridad. La averia de
obturador de esta naturaleza se produce
muy de sibito y se reconoce porque la
Hy-Fi permanece en circuito 'abierto!

v con interespacio de ajuste de levan-
tavalvulas de aproximadamente 5/32".
Esta medicion esta constituida por

el huelgo permitido que es de 1/32" y
el espesor aproximado del obturador

que es de 1/8".

Compruebe el numero de serie del bloque
de la By~Fi.

Febrero 1973 (2/48 modelo 44KD29)
(3/58 modelo 06KLS1)

OBTURADOR -
DE PLASTICO

HERRAMIENTA DE CONFORMACION DE ASIENTO

Con estos numeros de serie y con la fe-
cha se han -comenzado a suministrar las
‘Hy-Fi sin obturador y con el cartucho
directamente asentado en el bloque.

Se usard la herramienta de conformacion de asiento nimero de pieza

80 04 268 si se va a convertir la Hy-Fi al nuevo método. La herramien—
ta, que es de ajuste estricto en el anima forma por impacto un asiento
en el metal de aleacion golpeando el extremo con un polpe moderado de

martillo.

Al volver a hacer el montaje de la valvula en el bloque, se deberza
enroscar la tuerca de casquillo justo hasta que esté a pano con la
superficie del bloque y entonces se asegurara con una marca ligera

de punzon en el centro contra la ranura.
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3. MONTAJE DE VASTAGO

a) Para quitar el vastago, apriete hacia abajo la bobina de laton con la
herramienta que se suministra. La porcion de corte del depresor de la
bobina debe estar cerca de las orejetas del anillo de resorte. Esto
permite gque unos alicates de anillo de resorte puedan coger a este y
sacario.

Golpee ligeramente la parte superior del vastago. El muelle hara que la
bobina se levante en el bloque hasta que su junta torica alcance la ra-
nura del anillo de resorte. Coloque la empunadura de un martillo plana

a traves de la parte superlor del bloque para que haga de fulero. Tome
firmemente la parte superlor del vastago (la seccion superior tiene dia-
metro reducido y acabado mas aspero para este fln) y apalancando contra
la empunadura del martillo saque el montaje de vastago y bobina. Ahora
pueden quitarse el muelle, obturador de copa, arandela de respaldo y ob-
turador inferior del vastago.

b) Ranura del anillo de resorte

Limpie v examine atentamente el estado de la ranura del anillo de resorte
del blogue. Si la ranura estd tan estropeada que no sostiene el anillo de
resorte cuando el equipo de control esta bajo presion debe descartarse el
bloque. '

Si bien es posible que un taller local efectile una reparacion, F.W.McConnel
Ltd. solo puede suministrar un bloque de repuesto para la transferencia de
las piezas.

Es sumamente aconsejable renovar los anillos de resorte cuando se hacen las

zullllo d.,e RESOI te

¢) Vastago
Examine el vastago especialmente en la
Bobina de Latop =%

zona del resote circular. Si esta es-
tropeada la ranura de este descarte

el vastago. A partir de enero de 1973
se anadid una arandela de acero bajo
el resorte circular en los Hy-fi No.
de Serie No.44KD08 & 06KL20. El desgas—
te de la zona del vastago normalmente
esta causado por acumulacion de parti-
culas duras en donde pasa la bobina y
puede afectar rapidamente a la junta
torica interna produciendo fugas en
ese punto.

Resorte circular””AEEED

Nota:

En caso de emergencia sépase que el resorte
circular que retiene el pivote de balancin
es igual que el resorte circular del vasta-

go.

(

Arandela de acero =%

d) Bobina del véstago

Alicates de
La bobina de l&ton tiene un Anima . T
internamente escalonada que permite Anillo de R?sorte Arandela de ResPiiiiSégggi)
al véstago una moderada cantidad de
desalineacidn sin gue se atasque. Si
s¢ produce el atasco de un vastago,
quite et montaje completo y trans-
fiéralc a una se€ccidn de alternativa.
81 ahora se produce el problema en la
seccidn en que antiormente no se
producia la bobina de latdn estd
averiada y debe cambiarse.

Obturador de copa ..}

Obturador Inferior del Vastago
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e) Obturador de Copa

Después de un largo periodo de servicio, si se hace revision de la caja
de control es una buena practica renovar todos los obturadores de copa.
El sintoma indicador de un obturador de copa agrietado o roto es que es
el tmico servicio que continda funcionando. Esta situacion puede verifi-
carse ulteriormente continuando com tal servicio hasta que 1a_v§1vula
principal de seguridad abra el escape, mientras que al mismo tiempo cual-
quier servicio de la otra palanca es practicable.

Nota:
(1) ;Si se han estropeado dos o mas obturadores de copa, siempre escapara
aceite por el obturador estropeado que no se hace funcionar!

{2) Con frecuencia un obturador agrietado es capaz de resistir presiones
de hasta 1500 1bs/p2 o mas. Por tanto una lectura baja en un indicador
de presion saltara a plena presidon nominal del lsistema cuando se accio-
ne un cirecuito averiado.

f) Obturador Inferior del Vastago

Aqui se reconoce la averia del obturador por el imico servicio que no fun-
ciona. El fallo del obturador no es comim y es mas probable que se trate
de suciedad atrapada por el vastago por rotura de un obturador de piston,
etc. Cuando substituya este obturador inferior asegure que se coloque del
modo correcto com el blsel en la parte de arriba. Su montaie se hace por
empuje ligero en el anima en la parte inferior.

VALVULAS DE RETENCION

Antes de reallzar trabajo alguno en las valvulas de retencidn, asegure que se
baje la maquina al suelo. Para determinar si una valvula de retencion esta
averiada se quitara y cambiara em el bloque con otra de la misma categorxa.

Las valvulas de retencion tipos 'E! vy 'D' pueden intercambiarse solo para hacer
pruebas. 8i se resuelve el problema pero vuelve a aparecer en el otro circuito
la valvula de retencion esta averiada.

Use una llave de cubo de pared delgada de 1 1/8" entre caras y dasenrosque len~
tamente la valvula de retencién. Ha de dejarse escapay cualquier pre31on de
conduccidn bloqueada dentro del portillo de servicio. A veces esta presion de
conduccidn bloqueada puede hacer que la valvula de retencidn se parta al desen—
roscarse del bloque. El capacete de extremo de la valvula de retencidn es

de montaje de con ligera presion en el interior del cuerpo y se puede abrir

con un golpe ligero en la parte de atras aplicado con una vieja hoja de cuchillo
o con la hoja de un serrucho en la junta.

Limpie y examine todos los componentes y
particularmente la aguja que se asienta
en el émbolo y el fuste de la aguja. Si
cualquier pieza exige repuesto, se debe
reponer la valvula de retenciédn completa.
Los componentes de coincidencia precisa
de una valvula de retencién no se sumi-
nistran por separado. La construccion in=-
terna de las valvulas de retencidn varia
mucho. El tamano del agujero del &mbolo,
la delantera de la aguja, un manguito
amortiguador y el que se monte o no una
arandela de estrella o una arandela pla-

na depende del trabajo que la valvula Manguito Amortiguador
realiza.
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Monte completa la valvula de retencion
asegurando que se pueda insertar la

aguja en el cuerpo y sujete el capace-—
te del extremo mediante un golpe ligero
con un pedazo de madera dura. Se ha de
senalar que la superficie del capacete
del extremo es un obturador que se asien~

ta contra un reborde dentro del blogue. (::%225
Las valvulas de retencion se apretaran

con una torsion aproximada de 70 lbs/pie. ( E
MO

Arandela plana

VALVULA DE RETENCION TIPO B

VALVULAS DE SEGURIDAD DE CONDUCCION BLOQUEADA (V.S.C.B.)

Todos los cartuchos de seguridad de conduccion bloqueada son iguales pero su -

reglaje corresponde a diferentes valores pnominales de presion que se han es-

tampado en el cilindro. Normalmente se usan cuatro reglajes gue se identifi-
r*

can asi? :

25 = 2500 1b5/p

3 = 3000 1bs/p
4 = 4000 1bs/p2
5 = 5000 lbs/p2

Después de 1la calibracion, se aplasta el
roscado del torniilo de ajuste con un
indentador en la porcion entrante del ci-
lindro. Las valvulas de seguridad de tipo
anterior estaban graneteadas alrededor
del reborde del tommillo de ajuste., No
debe intentarse cambiar la calibracion

de la valvula.

Si hay suciedad que tieme la bola fuera de su asiento a veces es posible eli-
minar la obstruccion. Cologue un pequeno pedazo de varilla dura contra la bola
y agarre el montaje en el borde de un tornilloc de banco. Apriete ligeramente
el muelle y aplique la boquilla de una conduccion de aire comprimido contra el
extremo abierto de la valvula, Como altermativa, puede desenroscarse el asien-
to de cabeza exagonal para desmontar la valvula. Vuelva a montar el tornillo
sxagonal colocando 'Loctite' en su roscado.

Se asienta: la valvula de seguridad contra un obturador de plastico que es
de montaje de empuje ligero en el portillo de servicio.

Seccion . de Giro

Las valvulas de seguridad del circuito de giro u oscilante que no retornan el

ace1te a la galeria de baJa presion no tlenen obturadores de plastico, y ade-

mas los muelles de retén son de calibre mas pesado que los muelles que sostie-
nen las otras valvulas. Si funcionan correctamente, las valvulas de seguridad

del circuito de giro hacen un sonido como de chillido cuando se mueve el bra-—

zo a toda velocidad y se suelta la palanca de accionamiento.

Si el asiento de la valvula situado en el bloque de aleacidn se halla arana-
do o estropeado, se producira fuga. El asiento puede volver a conformarse
usando una herramlenta conformador de asiento de giro numero de pieza 80 04 255.
Coldquela en el anima y golpee con un golpe moderado de martillo.

Se montan falsos de valvula de seguridad a ambos lados del circuito de cucha-
ron y para hacer pruebas, uno de estos puede 'tomarse prestado' para reempla~
zar una valvula de cuyo correcto funcionamiento se sospeche. En modo alguno

se permitira que guede en el circuito un falso después de terminarse la prueba.
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ACTUADORES

Es sumamente raro que los actuadores causen problemas. En el caso improbable
de que un actuador se atasque se puede eliminar la obturacidon quitando la
valvula de retencidn y el actuador del lado opuesto del bloque y pasando una
varilla a travas de la camara de presion. Es mas frecuente la averia en que
los actuadores se salen cuando las valvulas de retencidn se quitan para hacer
el servicio de entretenimiento.

Los actuadores que son dos pares de émbolos con reborde mno coinciden selecti-
vamente y pox tanto se pueden cambiar entre s¥. No tienen que formar ningin
obturador hidraulico y por tanto se pueden limpiar con un pano de esmeril fino
para quitar cualquiera muescas. Se puede reconocer um actuador que se atasca
mediante los dos tubos flexibles que van al piston hidraulico, los cuales
"patalean' con golpes cortos cuando la varilla esta a media carrera,esto es,
el actuador no se mueve transversalmente ni abre la valvula de retencidn
dejandola 'sin presidn'.

AVISO: Si el peso no estd en el suelo cuando se intenta desobstruir un actua-
dor atascado, el extremo del tubo flexible del piston debe aflojarse
de modo que el aceite que escape permita que se baje el brazo.

VALVULA PRINCIPAL DE SEGURIDAD

La valvula principal de seguridad se quita
del bloque sacando la conexidn de retorno
usando una llave de 1 5/8" entre caras.
Enrosque en la base de la valvula un perno
de 1/2" de roscado unificado fino dos o
tres vueltas, ahora um ligero tiron del
perno sacara la valvula.

8i el reglaje de presion de la valvula de
seguridad parece ser bajo, examine la junta
t8rica situada alrededor de la cabeza pri-
mero. Una junta torica estropeada dara uma
lectura de presion baja.

Las valvulas de seguridad que estan sujetas
con con 'Loctite' pueden desmontarse tomando
la cabeza de la valvula en un tornillo de
banco de 'mordazas blandas' y desenroscando
1a tuerca de manguito con un par de llaves
ajustables. Antes de intentar el desmontaje,
debe medirse cuidadosamente la longitud de
1a valvula completa con un calibre Vernier

de modo que se pueda volver a montar con la
misma medida. El reglaje final de la valvula
de seguridad ha de hacerse usando un indica-
dor de presién de precision. Después de la
calibracion se debe aplastar el roscado con
um indentador.
e

A veces es posible eliminar cualquier sucie-
dad atrapada en la valvula insertando una
varilla corta y dura contra la aguja y to-
mando el montaje con el borde de un torni-
1lo de banco. Comprima ligeramente el mue-
1le y apligue la boquilla de una conduccidn
de aire comprimido contra el extremo abierto
de la valvula.
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INVESTIGACION DE AVERIAS

Cuando se esté investigando averias en una Hy-Fi de una maquina el aceite,

si es

Trate

Puede
ser:

posible, estara a temperatura de funcionamiento.
de aislar la averia en una de las siguientes zonas:

1. Suministro

2. a)Montaje de balancin b) Valvula de corte

3. Vastagos

4, a)Valvulas de retencion b) Valvulas de seguridad de conduccion
5. Valvula principal de seguridad bloqueada

6. Los pigtones

perderse mucho tiempo trabajando en la Hy-Fi cuando el problema puede

No.l El suministro de aceite desde la bomba,
No.6 Una fuga interior de un piston.

Se estudlara cuidadosamente el sintoma de 1la averia de la maquina para deter-

minar

Z2.a)

2.b)

30

en qué zona esta el fallo.

Montaje de balanc¢in

Los balancines rotos o muy desgastados se reconocen porque la palanca
tiene un movimiento de soltura., Uno roto no respondera y uno muy gastado
puede que no empuje el vastago plenamente en su carrera, esto es, se
restringira el caudal del aceite, produciéndose una respuesta lenta.

Valvula de cierre

El fallo de la valvula de cierre es normalmente subito y se afectan to-—
dos los servicios. Una valvula de cierre atascada da por resultado el

que se abra el escape de la valvula principal de seguridad cuando las
palancas estan en punto muerto y por consiguiente se recaliente el aceite.
La maquina puede seguir funciomando. El interespacio de levantavalvulas
es excesivo y el motor funciona trabajosamente. El desplome del muelle

de retorno de la aguja o del asiento significara que la Hy~Fi permanezca
en circuito abierto y por tanto no habra respuesta por parte de ninguna
palanca. Se reconoce el sintoma por el interespacio excesivo del tornillo
levantavalvulas. No se nota cambio en el sonido del motor.

El ajuste del tornillc levantavalbulas es aproximadamente de 1/32" (0,75mm)
con motor parade o suministro de aceite cortado.

Vastagos

EL fallo de las juntas toricas en las bobinas de vastago se evidenciari
por fugas externas de aceite. Los muelles de retorno rotos o los vastagos
atascados afectaran a los servicios individuales. Usualmente acompana a
esto un ruido de cllck' El falle del obturador de copa puede diagnos~—
ticarse por ser el unico servicio que contlnua funcionando a plena poten~—
cia, Los obturadores de copa con fugas en mas de un servicio pueden dar
una perdida continua de poten01a. El aceite presurlzado ‘escapara pasando
el obturador agrietado del servicio que esté seleccionado. Se ha de temer
en cuenta que los vastagos no controlan en modo alguno ni 'sostienen' la
carga. Para ilustrar este hecho sera posible levantar a una altura maxima
un cuchardn totalmente cargado, parar el motor o cortar el suministro de
aceite y luego quitar completamente cada uno de los vastagos del bloque.
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4.a)

4.b)

Valvulas de retencion

El fallo de una valvula de retencidn - aguja estropeada, asiento des~
gastado, o suciedad - hara que la valvula pierda por fuga y se mostra—
ra en el servicio particular al no sostenerse contra una 'carga', esto
es, el brazo principal se cae cuando las palancas estan en punto muerto.
No dara por resultado pérdida de potencia.

Valvulas de seguridad de conduceidn bloqueada y asientos

Los sintomas de averYa son los mismos que los de la valvula de retencidn
pero al descargar la valvula de seguridad de conduccion bloqueada a la
galeria de baja presion, una valvula con muchas fugas puede ademas
mostrarse con una perdida de potencia en el servicio particular de que
se trate.

Valvula principal de seguridad

La averia de la valvula principal de seguridad afectara a todos los ser-—
vicios. Si se queda abierta encasquillada, el sintoma sera 1a carencia
de potencia, causada tambien por el fallo de la junta torica. Si se
queda cerrada encasquillada {la tuerca del manguito puede enroscarse por
sI por insuficiente enclavamiento de roscado) ; la bomba puede explotar!
Si es posible evite desmontar la valvula prlnc1pa1 de seguridad.

Nota: Cuando se esta investigando averias en un sistema Hy—F1 de

maquinas de la gama PA6 o 'D', si se observa una perdida de
potencia continua y elusiva cuando estan en buen estado la
bomba, la valvula principal de seguridad y todos los obtura-
dores, puede hallarse la causa en fugas internas de la Vialvula
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TABLA DE INVESTIGACION DE AVERIAS DE LA HI-FI

Nota: Esta tabla de investigacion de averias de la Hi-Fi se ha compilado en
el supuesto de que se haya comprobado la bomba hidraulica y se haya
visto que .esta en buen estado.

SINTOMA AVERTA

No hay respuesta a ninguna palanca [No hay suministro de aceite

Esta desenroscado el toxrnillo de ajuste de
la valvula de cierre

Ha sido arrastrado el asiento de la valvula
de cierre.

Se han desplémado el asiente o el muelle de
retorno de la valvula de corte. ,

Se ha gquedado sbierta encasquillada la
valvula principal de seguridad.

Ligera respuesta a todas las palan~ [Accion incompleta de cierre: ajuste incorrec-

cas pero no hay potencia. to de levantavalvulas.

Junta torica muy estropeada en la valvula
principal de seguridad.

Asiento de la valvula de corte estropeado.

Buena respuesta a todas las palancas]Valvula principal de seguridad averiada.

pero falta potencia en todos los Junta torica de la valvula prineipal de
servicios. sepuridad estropeada.
Obturadores de copa con fugas en mas de un
vastago.

Solo funciona un servicio: los demas|Obturador de copa del vastage que funciona

lentos o con falta de potencia. . roto.

Mantegalo hasta que la valvula principal de
seguridad abra el escape: los serviciocs de
la otra palanca estan ahora a-plena potencia.

‘80lo falla un servicio. Esta estropeado el obturador inferior del
vastago.
Perdida parcial de potencia en un Esta estropeado el obturador inferior del
servicio solo. vastago.
Fugas en la valvula de seguridad de- conduccion
bloqueada.

Esta estropeado el asiento de la valvula de
seguridad de conduccion blogqueada.

El piston tiene toda la presion Vastago atascado en el lado de retorno del

pere no hay movimiento. ‘ servicio.

La valvula de retencion no se abre en el lado
de retorno.

Actuadores estropeados o agarrotados.

La valvula de corte continua El cartucho de corte atascado en su anima.
funcionando cuando las palancas Ajuste incorrecto del levantavalvulas.
estan en punto muerto. {(Se reca- Mecanismo de palanca agarrotado.

lienta el aceite) *

La valvula principal de seguridad El cartucho de corte atascado en su anima,
continta abriendo el escape aun Ajuste incorrecto del levantavalvulas.

cuando las palancas estan en punto |Mecanismo de palanca agarrotado.
muerto.

Cuando las palancas estan en punto | Fugas en la valvula de retencidnm.

muerto no sostiene la carga. Fugas en la valvula de seguridad de conduccidn
bloqueada.

Esta estropeado el asiento de la valvula de
seguridad de conduccion bloqueada.

Fugas en el pistonm.
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DISPOSICION DE LA VALVULA HY-FT
2/4 8

valvula de retencion

Valvula principal

Valvula de seguridad de de seguridad

copduccion bloqueada (VSCB)
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TABLA DE VALVULAS DE LA HY~FI

2/4 8
MAQUINA
Péﬁ 5/12D 14 Pé 5 12/CH . TST 20/30
Seceidn Valvula VSCB Valvula VSCB Valvula VSCB
de _en 1bs/pulg? de _ en 1bs/pulg® de __en 1bs/pulg?
retencion retencion retencion
1 A 2500 A 2500 H 3000
2 A 2500 A 2500 H 3000
3 B 5000 B 5000 b 5000
4 D 5000 D 5000 B 5000
5 B Falso B Falso H ‘also
6 B Falso B Falso i Falso
7 E 3000 E 3000 B 3000
8 B 5000 B 5000 B 5000
Valvula Principal de Valvula Principal de
Seguridad Seguridad
2250 1bs/pulg? 2100 1bs/pulg?
3/58
MAQUINA
PA 44 PA 6 & 14E
. ~ eon rotador de cuchara
Seccion Valvula VSCB Valvula VSCB
de _ en Ibs/pulgz de _ en 1bs/pulg?
retencion retencion
1 A 3000 A 2500
2 A 3000 A 2500
3 E 5000 B 5600
4 D 5600 D 5000
5 E 5000 A 3000
6 E 5000 A 3600
7 B Falso B Falso
8 B Falso B Falso
9 E 3000 pix 3000
10 B 4000 B 5000
Valvula Principal de valvula Principal de
Seguridad Seguridad
2500 1bs/pulg? 2250 1bs/pulg?
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VALVULA DE TRANSFERENCTA TNSTANTANEA DE PESO

TRANSFERENCTA INSTANTANFA DE PESO (I.W.T.)

En los modelos de maquina PA6 y la gama 'D' que son accionados mediante una
bomba que a su vez tiene accionamiento de toma de potencia, se ha provisto
un par de brazos IWI para que se unan a las articulaciones de traccion del
tractor que transfieren el peso del mismo a la maquina. Esto proporciona
mayor estabilidad y potencia de perforacion.

Como Funciona

La valvula que controla esta operacidn, accionada a mano en el modelo PAS y
aceionada por pedal en la gama 'D', tiene los portillos de suministro y re-
torno conectados mediante uniones banjo al suministro de Hy-Fi y los tubos
flexibles de retorno. Cuando la palanca de control estd en posicion de fun-
cionamiento, se transmite presidn de aceite a travées de la envuelta del mue-
lie del portillo central y entra en el cuerpo de la valvula a traves de las
caras planas de la valvula de aguja. Se levantan de sus asienmtos las bolas
de la valvula de retencion v el aceite fluye bajo presion a los dos pistones
monoetapicos. Las valvulas de retencion impiden que el aceite retorne y se
elimina todo el contragolpe entre el tractor y la maguina.

Para permitir que se levante la maquina, una biela accionada por leva fuerza
a una bobina de piston a levantar de asiento a las bolas de la valvula de
retencion y descarga la presion de los pistones. Al ‘mismo tiempo, la bobina
de pistdon se embraga con la valvula de aguja acanalada y la cierra en el
buje para impedir la pérdida de presion de aceite en la Hy-Fi mientras los
pistones estan realizando el escape.

Investigacion de Averias

a) Si las valvulas de retencion no sostienen la presion y vuelve a caer los
pistones, quite cualquier suciedad en. forma de-particulas que se haya po-—
dido depositar bajo la bola y contra el asiento. Si esta estropeado el
asiento de bola, golpee ligeramente la bola mas grande (5/16" de diametro)
contra su asiento usando una varilla de laton o acero suave. $i se marti-
llea demasiado el huelge esencial entre las bolas grande ¥y pequena se
perderé. :

b) Si la valvula de retencion (ref numero 17) esta estropeada o sucia con
particulas, los pistones IWT funcionaran pero la fuga constante de aceite
a la conduccidon de retorno puede ser origen continuo de pérdida de poten-
cia del sistema hidraulico principal. Una senal de que se estd produciendo
esto es que el cuerpo de la valvula esté normalmente caliente, a causa de
la transferencia de aceite. Verifiquelo desconectando el tubo flexible de
retorno de la valvula IWT v observando si se descarga aceite por el portillo
de retorno cuando estd con presion el sistema. Puede volverse a asentar la
valvula de retencion del mismo modo que las valvulas de retencion de pistom.

¢) La fuga de aceite del piston de palanca puede producirse por averia de la
junta torica de la biela.

Desmontaje de la Valvula

Este se hace mejor quitando el portillo de suministro completo com su muelle y
ambos portillos de la tuberfa de servicio. Eche hacia abajo la valvula con

un golpe seco sobre ella’con un bloque de madera dura. Vuelva a hacer el monta-
je con el orden que se indica en el plano despiezado.
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PORTILLOS DE SERVICIO ™
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No. de Ref. No. de Pieza Cant. Nescripecidn
81 1&6 300 1 VALVULA I.W.T. completa PA6
81 16 250 1 VALVULA T.W.T. completa GAMA 'D'

1 81 16 025 1 Cuerpo de la valvula

1 81 16 251 1 Cuerpo de la valvula

2 81 16 026 1 Eje de levas completo con palanca manual
2 81 16 001 1 Eje de levas completo con pedal

3 B1 16 002 1 Envuelta del muelle

4 81 16 003 1 Seguidor

2 S 08 008 1 amda.

7 81 16 006 1 Bobina

8 81 16 007 1 Asiento

9 81 16 008 ! Empujador
10 81 16 009 2 Tapon

13 86 50 103 2 Obturador Umido

14 86 00 402 1 Junta torica

15 86 00 108 1 Junta torica
16 09 05 107 2 Bola de Acero de 7/32" de diametro
17 862 05 110 3 Bola de Acero de 5/16" de diametro
18 09 05 118 1 Bola de Acero de 9/16" de diametro
22 69 01 124 1 Engrasador

23 81 16 016 1 Buje

24 81 16 012 2 Conexion prisiomera JIC corta

25 81 16 013 1 Conexion prisionera JIC larga
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JUEGO DE HERRAMIENTAS DE SERVICTIO PARA LA VALVULA DE CONTROL HY-FI

No. de Pieza  Cant. Descripcion

80 04 o008 1 JUEGO DE HERRAMIENTAS DE LA HY-FI completo

80 04 004 1 +Alicates para resorte circular interno

80 04 005 1 .Cubo trabajado a maquina de 1 1/8" entre caras
BO 04 006 1 .Cubo trabajado a mquina de 1" entre caras

80 04 007 1 .Liave tubular de 1 5/16" entre caras

80 04 269 1 .Depresor de bobina de vastago Hy-Fi

80 04 268 1 .Conformador de obturador de cierre Hy-Fi

80 04 003 1 .Gancho extractor de obturador

09 06 012 1 .Llave Allen de 3/16"

09 .06 020 1 .Llave Allen de 5/16"

02 11 205 1 .Perno de roscadeo unificade fipno de 1/2" x 2 1/2"
80 04 255 1 .Conformador de asiento de giro

Otros datos utiles

- 81
-B6

14
99

125
114

Juego de repuestos Hy-Fi
Juego de obturadores Hy-Fi
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USE SOLAMENTE REPUESTOS MeCONNEL

Para asegurar a su disposicion las mas recientes mejoras de diseno,
compre sus repuestos genuinos al fabricante del equipo original
F.W.McConnel Ltd. por medio de su proveedor o almacenista local.

Tndique siempre el tipo de maquina y su nimero de serie, asi como
- - -
también el numero de pieza.

La mejora de diseno puede haber cambiado alguna de las piezas de la
1ista de este manual. Se suministrard siempre la pieza mas reciente

con tal que sea intercambiable con la anterior.

SISTEMA DE PUNTOS

Muchos repuestos se suministran como Montajes o Submontajes y para
ayudar al cliente a determinar la composicion de un Montaje se usa
el Sistema de Puntos. El Montaje Principal no mostrara ningin punto
antes de su descripeidn que estara impresa en MAYUSCULAS. Las piezas
siguientes de la lista estan precedidas por uno o mas puntos hasta
llegar al siguiente montaje importante. Un aumento en el nimero de
puntos indica que la pieza esta asociada con la piza precedente.
Siempre que el nimero de puntos se reduzca en uno se indica que se
ha terminado un montaje.
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HY-FI 2-48

REQUISITOS VARIABLES




Ref No, de Pieza Cant. Descripcion
REQUISITOS VARIABLES HY~FI 248
81 14 401 HY-FI PA6

1 81 14 068 1 .Perno de banjo de retorno

2 81 14 066 i .Banjo de retorno

3 86 50 218 2 .Obturador unido de 1 1/8" de diam.

4 g1 14 067 1 .Perno de banjo de suministro

5 81 14 065 1 .Banjo de suministro

& 86 50 103 2 .Obturador unido de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica

7 81 14 253 1 .Mensula de extremo de mano derecha

8 71 03 062 8 .Unidn JIC de 3/4" - Tuberia de Norma Britamica de 3/8"

6 86 50 103 8 .Obturador unido de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica

81 14 400 CENTRO ABIERTO DE HY-FI PA6
9 81 14 015 1 .Conexion de retorno
7 Bl 14 253 i .Méensula de extremo de mano derecha
81 18 400 CENTRO ABIERTO/CERRADO DE HY~FI PAS
9 81 14 015 i .Conexion de retormo
81 14 403 CENTRO CERRADC DE HY-FI PA5 para J DEERE
10 81 18 007 1 .Adaptador de retomno

Las tres piezas siguientes son comunes a todos los equipos Hy-Fi PAS:

3 B6 50 218 1 .Obturador unido de 1 1/8"

8 71 03 062 9 .Conexion de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica = JIC 3/4"

6 8 50 103 9 ,Obturador unido de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica

B1 14 404 CERTRC ABIERTO DE HY-FI TST 20
7 81 14 253 1 .Mensula de extremo de mano derecha
81 14 015 ] .Conexion de retorno ‘
81 14 407 1 CENTRO ABIERTO/CERRADO DE HY-FI TST 20
81 18 007 1 .Adaptador de reterne

Las cuatro plezas siguientes son. comumes a awbos equipos Hy-Fi TST 20+

3 86 50 218 1 Obturador unido. de 1 1/8"

11 10 75 115 7 .Union. de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica JIC 1/2"
12 80 03 001 2 .Tapon de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica

6 86 50 103 a .Obturador unido de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica

81 14 405 CENTRC ABIERTO DE HY-FL TST 30
7 81 14 253 1 .Mensula de extremo — mano derecha
9 g1 14 015 1 .Conexion de retorno

81 14 408 CENTRO ABIERTO/CERRADG DE HY-FI TST 30
10 Bl 18 007 .Adaptador de retorno

Las cinco plezas siguientes son commes a ambos equipos Hy-Fi TST 30.

3 8 59 218 1 .Obturador unido de 1 1/8"

8 71 03 062 5 .Union de 3/8" de Tuberia de Norma Britancia JIC 3/4"
11 10 75 115 2 Union de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica JIC 1/2"
12 BO 03 115 2 .Tapon de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica

6 B& 50 103 9 .OChurador unido de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica
Las seis piezas siguientes son comunes a todos los equipos Hy-Fi abiertos/cerrados:
13 81 18 251 1 .Mensula de extremo — mano derecha
14 81 18 002 1 .Manguito de leva
15 81 02 010 1 .Palanca
16 09 05 108 1 .Bola
17 81 14 009 1 Muelle
18 04 21 516 1 .Cabilla de muelle de 5/32" de diam. x 1" de longitud
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Ref No. de Pieza Cant. Descripeion
HY-FI 2-48 (sigue) PIEZAS COMUNES
1 81 14 251 1 .Cuerpo principal
2 Bt 14 252 1 .Ménsula de extremo — mano lzquierda
3 Bt 14 014 & .Asiento de nildn de V.S5.C.B. (sin portillos de gxra)
4 81 14 047 8 .Actuador la etapa -
5 81 14 050 8 .Actuador Za etapa
6 81 14 001 8 .Vastago
7 81 14 o002 8 .Bobinz con resorte circular y juntas tdricas
8 81 14 077 8 . .Resorte circular
9 86 00 401 8 ..Junta torica
10 86 00 110 8 ..Junta torica
11 81 14 058 B .Resorte circular interno
12 81 14 081 8 .Arandela de vastago
13 81 14 003 8 .Muelle conico
14 81 06 022 8 .Obturador
15 81 14 004 8 .Mnillo de respaldo
16 81 14 005 8 .Obturador
17 81 14 006 1 .Montaje de embolo de cierre
81 14 032 3 Montaije de inserto de cierre con aguja, juntas toricas, etc
18 81 14 012 1 ..Bobina de cierre
19 8t 14 013 1 ..Aguja
20 86 00 103 1 ..Junta torica
21 86 00 111 1 ..Junta torica
22 81 14 069 1 .Tuerca de anillo
23 81 14 255 1 .Cubierta
24 81 14 057 4 .Tornillo autoaterrajado
81 14 037 1 .Montaje de palanca - mano derecha
25 81 14 073 i ..Pivote de palanca - manc derecha
26 8Bt 14 060 1 ..Anillo amarille
27 Bt t4 061 1 . Anillo verde
BI 14 038 1 .Montaje de palanca - mano izquierda
28 81 14 074 1 ..Pivote - mano izquierda
29 81 14 062 1 ..Anille rojo
30 g1 14 063 1 ..Anillo negro
Las siguientes plezas 31 a 33 (1nc1usxve) son comunes a ambos montajes de palanca:
31 81 14 075 1 . .Empunadura de palanca
32 81 14 053 i W Perilia
33 04 20 812 1 ..Cabilla de muelle de 1/8" de diam. x 3/4" de longitud
34 81 14 028 2 .Tope de envuelta
35 04 05 108 2 Anillo de alambre i
36 BT 14 029 1 Eje )
37 81 14 031 4 .Espaciador
38 81 14 030 2 .Pivote de empunadura
39 81 14 055 2 .Montaje de balancin - mano izquierda
40 81 14 054 2 .Montaje de balancin - mano derecha
Las siguientes piezas 41 a 43 (1nc1usmve) son comunes a ambos montajes de balancin:
41 81 13 033 H ..Balancin
a2 81 14 034 1 . .BExtremo de bola
43 04 20 Bi2 1 ..Cabilla de muelle de 1/8" de diam. x 3/4" de longitud
44 81 i4 035 1 .Palanca
45 81 14 036 2 .Pasador
46 81 14 058 2 .Resorte circular
47 g6 50 104 8 .Obturador unido de 1/2" de Tuberia de Norma Britanica
48 86 14 026 8 .Tapén de conduccidn blogueada
49 86 00 402 8 .Junta torica
50 81 14 024 5 .Muelle de conduccion bloqueada
51 81 14 025 2 .Muelle de conduccidn bloqueada (portille de giro s6lo)
52 02 42 203 4 .Tornillo de sombrerete con cabeza de cubo de 3/8"
de roscado unificado fino
53 8i 14 056 1 .Tornillo con cabeza de cubo
54 81 14 105 .Valvula de retencion tipo 'A'
55 81 14 149 .Valvula de retencion tipo 'B'
56 81 14 153 .Valvula de retenmcién tipo 'D’
57 81 14 154 .Valvula de retencion tipo 'E’
58 81 14 083 .Valvula de retencion tipo 'H’
59 81 14 103 .Valvula de seguridad de conduccion bloqueada de 2500 1bs/p.
60 81 14 101 .Valvula de seguridad de coaduccion bloqueada de 5000 1be/pl
61 81 14 100 .Valvula de sepuridad de conduceion blogueada de 3000 ibs/pl
62 81 14 027 .Valvula s6lida de seguridad de conduccion blogqueada
63 81 09 101 .Valvula de seguridad principal de 2250 1bs/p?
64 81 0% 100 .Valvula de seguridad principal de 2000 1bs/p%
65 81 09 105 .¥alvula de seguridad principal de 2100 1bs/ps

Nota: Para las cantidades de las pilezas 54 a 65 inclusive y

valvulas, vea las paginas 21-22
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Ref No. de Pieza Cant. Descripéion

REQUISITOS VARIABLES HY-FI 3-55

81 17 405 1 Centro Abilerto 3-58 PA44
1 81 14 253 1 .Ménsula de extremo — mano derecha
2 81 14 015 1 .Conexidn de retorno
81 17 410 ABTERTO/CERRADO 3-58 PA44 para J.Deere
3 81 17 o011 1 .Conexiotn de retorno
4 81 18 251 1 .Mensula de extremo - mano derecha
5 81 18 002 1 Manguito de leva
6 81 02 010 i .Palanca
7 08 05 108 1 .Bola de acero
8 81 14 009 i Muelle
9 04 21 516 1 .Cabilla de muelle de 5/32" de diam. x 1" de longitud
Las siguientes piezas 10 a 13 (inclusive) son comunes a ambos HY~FI PA44:
10 86 50 218 1 .Obturador unido de 1 1/8"
11 71 03 o062 7 .Union de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica 3/4" JIC
12 81 17 010 4 .Unidn de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica 7/16" JIC
13 86 50 103 11 .Obturador mido de 3/8" de TuberTa de Norma Britanica
81 17 400 3~58 14E con rotador (CENTRO ABIERTO)
14 81 14 068 1 +Perno de banjo de retorno
15 81 14 066 1 .Bano de retorno
ie B 50 218 2 .Obturador unido de 1 1/8"
17 81 14 067 1 .Perno de banjo de suministro
18 Bl 14 065 1 .Banjo de suministro
19 86 50 103 2 .Obturador unido de 3/8" de Tuberia de Norma Britanica
20 71 03 062 10 .Conexion de portillo de servicio de 3/8" de Tuberia

de Norma Britanica — 3/4" JIC ,
21 86 50 103 10 .Obturador unido de '3/8" de Tuberia de Norma Britanica

22 81 14 253 i .Mensula de extremo - mano derecha
PIEZAS COMUNES DE HY-FI 3-58

23 81 17 251 i .Cuerpo principal
24 81 14 252 1 .Meénsula de extremo - mano izquierda
25 81 14 014 8 .Asiento de nilon de V.S$.C.B. (sin portillos de giro)
26 81 14 047 10 .Actuador la etapa
27 81 14 050 1C .Actuadbr 2a etapa
28 81 14 001 10 .Vastago
29 81 14 002 10 .Bobina con resorte circular y juntas toricas
30 81 14 077 10 .Resorte circular
31 86 00 401 10 .Junta torica
32 86 00 110 10 .Junta torica
33 81 14 058 10 .Resorte circular interno
34 81 14 081 10 .Arandela de vastago
35 81 14 003 10 Muelle conico
36 81 06 022 10 .Obturador
37 81 14 004 10 .Anillo de respaldo
38 81 14 005 i0 .Obturador
39 81 14 006 1 .Monta de embolo de corte

81 14 032 1 .Montaje de inserto de corte con aguja, juntas toricas etc.
40 81 14 012 ..Bobina de corte
41 81 14 013 1 ..Aguja
42 86 00 103 1 ..Junta térica
43 86 00 111 1 ..Junta torica
44 81 14 069 1 .Tuerca de anilio
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Ref No. de Pieza Cant. Descripcion

PIEZAS COMUNES DE HY-FI 3-55 (sigue)

1 Bt 17 252 .Cubierta con etiqueta
2 81 17 012 ..Etiqueta
3 81 14 057 .Tornillo autoaterrajado
81 14 037 .Montaje de palanca - mano derecha

4 81 14 073
5 81 14 060
6 81 14 061

81 14 038
8 81 14 074
9 81 14 062
10 81 14 063

..Pivote de palanca
..Anillo amarillo
..Anillo verde
Montaje de palanca - mano izquierda
..Pivote de palanca - mano izquierda
..Anillo rojo

..Anillo negro

d ek pd bk ek bbb kI b e

Las siguientes piezas 11 a 13 (1nc1u31ve) son comunes a ambos montajes de palanca:
11 81 14 075 . .Empunadura de palanca
12 81 14 053 ..Perilla
13 04 20 812 ..Cabilla de muelle de 1/8" de diam. x 3/4" de longitud
14 81 14 028 .Tope de Envuelta
15 04 05 108 .Anillo de alambre
81 17 o002 .Montaje de palanca central
16 81 17 009 . .Empunadura de palanca
17 09 03 12t ..Perilla
18 81 17 006 ..Balancin

bea b a3 DN b b 3

19 81 17 001 .Tope de palanca central

20 81 17 003 Eie

21 04 20 816 .Cabilla de muelle de 1/8" de diam. x 1" de longitud
22 B1 14 031 .Egpaciador

23 81 14 030
24 81 14 055
25 81 14 054

.Pivote. de empunadura
.Montaje de balancin - mano izquierda
.Montaje de balancin - mano derecha

D B B3 OY b2 b= b

Las giguientes piezas 26 a 28 (1nclu51ve) son comunes a ambos montajes de balancin:

26 81 14 033 1 ..Balancin

27 81 14 034 1 ..Extremo de bola

28 04 20 812 1 ..Cabilla de muelle de i/8" de diam. x 3/4" de longitud

29 Bt 17 004 1 .Palanca de corte

30 81 14 056 1 .Tornillo de ajuste de cubo de 3/8" de roscado unificado
fino

3 8t 14 036 2 .Pasador

32 81 14 058 2 .Resorte circular exterior

33 86 50 104 10 .Obturador unido de 1/2" de Tuberia de Norma Britanica

34 86 14 026 10 .Tapon de conduccion bloqueada

35 86 00 402 10 .Junta tdrica

36 81 14 024 8 Muelle de conduccion bloqueada

37 81 14 025 2 ,Muelle de conduccion bloqueada (portillos de giro solo)

38 81 14 1051 .Valvula de retencion tipo 'A'

39 81 14 149 .Valvula de retencion tipo 'B'

40 81 14 155 .Valvula de retencion tipo 'D'

43 81 14 154 .Valvula de retencion tipo 'E'

42 81 14 103 .Valvula de seguridad de conduccion bloqueada de 25300 lbs/p

43 81 14 101 .Valvula de seguridad de conduccidon bloqueada de 5000 lbs/p

44 81 14 100 .Valvula de seguridad de conduccion bloqueada de 3000 lbs/p

45 81 14 027 .Valvula solida de seguridad de conduccion bloqueada

46 81 09 101 .Valvula de seguridad principal de 2250 1bs/p

47 81 09 103 .Valvula de seguridad principal de 2500 1bs /p?

48 02 42 203 4 .Tornillo de ajuste de cubo de 3/8" de roscado unificado
fino

Nota: Para las cantidades de las piezas 38 a 47 inclusive y la posicion de las
valvulas, vea las paginas 21-22
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